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Es ist bcreits cine groBe Zahl von Vorschragen 
bekanntgeworden, dutch welche die unangenehmen 
Wirkungen der Auspuffgase von Brennkraftmaschi- 
nen beseitigt werden sollcn. Einige dieser Vorschlage 

5 laufen in der Hauptsache darauf hinaus, eine Nach- 
verbrennung der noch unverbrannten KohlenstoffteOe 
zu erzielen, wozu man sie in einem Behalter mit 
erwarmter Frischluft oder einem Gemisch von Luft 
und Wasserdampf zusammenbringt. 

10 Auch ist es bekannt, die schadlichen Auspuffgase 
in einem Wasserbad zu kuhlen und zu reinigen und 
durch Zusatz von Ozon und Frischluft zu verbessem. 

Ferner hat man versucht, die Abgase zu verbren- 
nen, indem man sie zuerst mit einem Oxydations- 

is mittel mischte, sodann die Verbrcnnung durch eine 
aufiere WarmequcUe einleitete, um schlieBlich diese 
Verbrennung durch Warme fortzusetzen und auf- 
rechtzuerhalten, die aus den brennenden Gasen unter 
dem EinfluB eines Katalysators entnommen wird. 

20 Es wurde auch vorgeschlagen, zum Geruchlos- 
machen und Entnebeln der Auspuffgase einen elek- 
trischen Abscheider mit einem Adsorptionsmittel 
kombiniert anzuwenden oder, gemaB einem weiteren 
Vorschlag, die Abgase an scheibenformigen, kataly- 

25 tisch wirkenden und als Elektroden ausgebildeten 
Korpern vorbeizufuhren, sie durch hochfrequente 
elektrische Wechselfelder in hochfrequente Schwin- 
gungen zu versetzen und einer Oberflachenverbren- 
nung zuzufiihren. 

30 Alle diese Vorschlage haben bisher in der Praxis 
nicht zu dem gewiinschten Erfolg und damit zu einer 
Anwendung in groBerem MaBstab gefiihrt, trotzdem 
die rasch fortschreitende Motorisierung in den GroB- 
stadten auf diesem Gebiet dringende Abhilfe erfor- 

35 dert. Bei der unvoUstandigen Verbrennung von Mit- 
tel- Oder Schwerolen in schlecht eingestellten Olhei- 



zungen, Verbrennungskraftmaschinen usw. entstehen 
unangenehm riechende und giftige Abgase neben 
einer mehr oder weniger starken Rauchentwicklung. 
Es ist daher eines der Ziele der Erfindungen, die 4o 
Giftwirfcung und Geruchsbelastigung zu verringern, 
indem die ungesSttigten Verbindungen, Thiokorper 
und ahnliche zerstort werden. Durch die Anwendung 
von Ozon mit oder ohne eine darauffolgende Nach- 
verbrcnnung iassen sich ungesattigte Verbindungen 4s 
in gesattigte uberfuhren, und auch Thioverbindun- 
gen konnen durch Oxydation in ungiftige und nicht 
mehr schlecht riechende Verbindungen iibergehen. 

ErfindungsgemaB wird nun vorgeschlagen, die 
Reinigung von Abgasen aller Art, insbesondere von so 
aus Brennkraftmaschinen austretenden Abgasen, un- 
ter Zufuhr von Frischluft durch ein Verfahren zu 
erreichen, das dadurch gekennzeichnet ist, daB die 
Abgase mit unter Einwirkung eines elektrischen 
Hochspannungsfeldes gebildetem Ozon angereichert ss 
werden, zum Zweck, die im Abgas enthaltenen brenn- 
baren Stoffe praktisch vollstandig zu oxydieren. 

Dieses Verfahren kann so ausgefuhrt werden, daB 
das aus Abgas und Frischluft gebildete Gemisch 
unter Einwirkung eines elektrischen Hochspannungs- 6o 
feldes mit Ozon angereichert wird. Gegebenenfalls 
kann das mit Ozon angereicherte Gemisch aus Abgas 
und Frischluft unter Funkeniiberschlag geztindet wer- 
den. 

Es hat sich aber auch als vorteilhaft erwiesen, 
die Ozonisierung der Frischluft unter Einwirkung 
eines elektrischen Hochspannungsfeldes schon vor 
der Gemischbildung mit dem Abgas durchzufiihren. 
Hiedurch wird der Vorteil erziclt, daB die Frischluft 
in beliebigem MaBe mit Ozon angereichert und ge- 
gebenenfalls auch verdichtet werden kann, bevor sie 
dem Abgas beigemengt wird. Es ergeben sich ferner 
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aus dieser MaBnahme konstruktive Vorteile, da gege- 
benenf alls das Ozonisieren der Frischluf t an beliebiger 
Stclle und die Beimengung der Frischluft zum Abgas 
an einer andern Stelle erfolgen kann. Dies be^eht 

5 sich nicht nur auf Brennkraftmaschinen in Kraft- 
fahrzeugen, sondern auch auf Stabilanlagen und 
Feuerungen aller Art, z. B. in Fabriken. 

Das vorliegende Patent umfaBt auch eine Vor- 
richtung zur Durchfuhrung des erfindungsgemaBen 

10 Verfahrens. Diesc Vonichtung besteht aus ein&m 
Hohlkorper mit getrennten Zufuhroffnungen fiir Ab- 
gas und Frischluft und ist dadurch gekennzeichnet, 
daB im Hohlkorper Mittel fiir die Gemischbildung 
und Mittel fiir die Bildung eines Hochspannimgsfel- 

15 des vorgesehen sind. 

Das erfindungsgemSfie Verfahren wird unter Be- 
zugnahme auf mehrere in den Zeichnungen darge- 
stellte Ausfiihrungsbeispiele der erfindungsgemafien 

. Vorrichtung im folgenden beispielsweise beschrieben. 

20 In den Fig. 1 bis 4 der Zeichnung ist eine bei- 
spielsweise Ausfiihrungsform der erfindungsgemafien 
Vorrichtung dargestellt, bei welcher der Fahrtwind 
die beizumischende Frischluft liefert. 

Die Fig. 5 bis 7 zeigen eine andere Ausfiihrungs- 

25 form des Erfindungsgegenstandes, bei welcher zur 
Frischluftversorgung ein Geblase vorgesehen ist. 

In Fig. 8 ist eine weitere Ausfiihrungsform der 
erhndungsgemaBen Vorrichtung dargestellt, bei wel- 
cher die Ozonisierung der Luft vor dem Mischen 

30 mit Abgas erfolgt. 

Im einzelnen stellt in der Zeichnung Fig. 1 einen 
Langsschnitt durch die Vorrichtung nach der Linie 
I — in Fig. 3 dar. Die Fig. 2 und 3 zeigen Quer- 
schnitte nach den Linien II — ^11 bzw. Ill — ^III in 

35 Fig. 1, und Fig. 4 stellt das Schnittbild gemaB einem 
nach der Linie IV — ^IV in Fig. 1 bzw. 2 konzentrisch 
zum Mantel gefiihrten Schnitt dar. 

Fig. 5 zeigt die zweite Ausfiihrungsform im Langs- 
schnitt nach der Linie V — V in Fig. 6. Fig. 6 stellt 

40 einen Querschnitt nach der Linie VI — ^VI in Fig. 5 
dar, und Fig. 7 zeigt das Schnittbild gemaB eines 
nach der Linie VII— VII in den Fig. 5 bzw. 6 kon- 
zentrisch zum Mantel gefiihrten Schnittes. 

Fig. 8 ist ein Langsschnitt durch eine abgeanderte 

45 beispielsweise Ausfiihrungsform der Vorrichtung nach 
der Erfindung. 

Die in den Fig. 1 bis 4 dargestellte Vorrichtung 
besteht aus einem Hohlkorper 1 mit einem Zufiih- 
rungsrohr 2 fUr die einstromenden Abgase. Dieses 

50 Zufiihrungsrohr besitzt einen erweiterten Teil 3, wel- 
cher in einem von dem innem Endteil 4 des Hohl- 
korpers gebildeten Raum 5 endet. Das bei Vorwarts- 
fahrt in der Fahrtrichtung gelegene vordere Ende 
des Hohlkorpers 1 ist zu einem Fangtrichter 6 fiir 

55 Frischluft erweitert. Zwischen dem erweiterten Teil 3 
und der Wand des Hohlkorpers 1 sind, wie aus 
Fig. 4 ersichtlich ist, Stege 7 angeordnet, welche die 
Wande von Luftstrahldiisen 8 bilden, die unter einem 
spitzen Winkel gegen die Rohrachse A — A in den 
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Raum 5 einmiinden. In einem an den Hohlkorper 1 co 
anschlieBenden zylindrischen Rohr 9, das beispiels- 
weise aus feuerfester Keramik bestehen kann, ist 
mittels dreier Stege 10 ein in Stromungsrichtung sich 
verengendes Metallrohr 11 konzentrisch befestigt. 
Die Stege 10 konnen hierbei auf irgendeine Weise es 
an der Rohrwand befestigt sein. In der Rohrachse 
ist eine Stabelektrode 12 angeordnet, die durch Me- 
tallstiitzen 13 in der Wand des Rohres 9 befestigt 
ist. Das Rohr 9 weist an seinem freien Ende einen 
Ansatz 14 zur Verbindung mit einem Schalldampfer to 
15 auf. Zur Erzeugung des Hochspannungsfeldes 
zwischen der Stabelektrode 12 und dem die zweite 
Elektrode bildenden Metallrohr 1 1 ist ein Induktions- 
apparat 16 vorgesehen, der in der Zeichnung durch 
das Schaltbild schematisch angedeutet ist. Die Hoch- 75 
spannungswicklung des Induktionsapparates ist durch 
Leitungen 17, 18 mit den Elektroden 11 bzw. 12 
verbunden. 

Bei einer andern, in den Fig. 5 bis 7 dargestellten 
Ausfiihrungsform der erfindungsgemafien Vorrich- so 
timg weist der Hohlkorper 1 mit dem Zufiihrungs- 
rohr 2 und dem erweiterten Teil 3 sowie der innere 
Endteil 4 des Hohlkorpers 1 die gleiche Form wie 
bei der in den Fig. 1 bis 4 gezeigten Bauart auf. Zwi- 
schen dem erweiterten Teil 3 und dem Hohlkorper 1 os 
sind Leitstege 21 angeordnet, welche die Wande von 
schrag zur Rohrachse A — A in den Raum 5 miin- 
denden Luftkanalen 22 bilden. Die durch ein Metall- 
rohr 1 1 und einen Metallstab 12 gebildeten Elektroden 
haben die gleiche Form wie bei der in den Fig. 1 w 
bis 4 gezeigten Bauart. und sind in einem an den 
Hohlkorper 1 anschlieBenden, aus Metall bestehen- 
den Rohr 23 angeordnet, welches durch einen Ansatz 
14 mit einem Schalldampfer 15 bekannter Art ver- 
bunden ist. Die Elektrode 12 ist durch Metallstabe 95 
13', welche in Durchfuhrungsisolatoren 24, 25 durch 
die Wand des Metallrohres 23 gefuhrt sind, an die- 
sem gehaltert. Der Induktionsapparat 16 ist durch 
eine Leitung 17 mit der isolierten Elektrode 12 ver- 
bunden. Der zweite Pol und das Metallrohr 23 und 100 
damit auch die Elektrode 11 sind gemeinsam mit 
dem Minuspol der Batterie wie iiblich an Masse an- 
geschlossen. Fiir die Zufuhr von Frischluft ist ein 
Motorgeblase 26 vorgesehen. Statt eines Induktions- 
apparates kann als Hochspannungsstromquelle auch los 
die fiir die Ziindanlage des Verbrennungsmotors ver- 
wendete Ziindspule, z. B. in Verbindung mit der 
Ziindlichtmaschine, benutzt werden, die auch den 
Strom zum Betrieb des in Fig. 5 angedeuteten Ge- 
blases fiir die Frischluft liefert. 110 

Die Auspuffgase stromen in der durch die Pfeile 
a angedeuteten Richtung in den Raum 5, wo sie mit 
den aus den Dusen 8 (Fig. 1 bis 4) bzw. Luftkanalen 
22 (Fig. 5 bis 7) schrag tangential eintretenden Frisch- 
luftstrahlen unter Verwirbelung vermischt und an- us 
schliefiend in das Eiektrodenrohr 1 1 getrieben wer- 
den. Die Frischluft wird durch den Abgasstrahl injek- 
torartig angesaugt. Die Frischluftmenge kann durch 
Ausnutzung des Fahrwindes bei Fahrzeugen und ins- 
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besondere durch Verwendung eines Geblases (26 in 
Fig. 5) besonders wirksam erhoht werden. 

Zwischen den Elektroden 11 xind 12 besteht ein 
hochfrequentes Hochspannungswechselfeld, durch 

s welches Sauerstoffteilchen der Frischluft aufgespal- 
ten werden und sich an andern Sauerstoffteilchen 
unter Ozonbildung anlagern. Hiedurch wird eine fast 
vollige Oxydation der im Abgas enthaltenen brenn- 
baren Stoffe bewirkt. Auch kann man es so einrich- 

10 ten, daB an den einander zunachst liegenden Teilen 
der beiden Elektroden zusatzlich zur Ozonbildung 
Hochspannungsfunken iibertreten, welche, abgesehen 
von der verstarkten Ozonisierung des Gemisches, 
dieses zur Entzundung bringen. Damit kSnnen unan- 

15 genehme Aldehyde und giftiges Kohlenmonoxyd che- 
misch durch Oxydation mittels Ozon entg^ftet wer- 
den. Auch konnen RuBteilchen oxydiert werden, die 
sich zum Beispiel infolge der Verwendung von min- 
derwertigeren Kraftstoffen, besonders bei Diesel- 

20 motoren, in den Abgasen befinden. Dies ermoglicht, 
daB die die Vorrichtung verlassenden Abgase geruch- 
und ruBfrei bzw. auch frei von giftigen Beimengun- 
gen sind. 

Nach einer abgeanderten AusfUhrungsform der 

25 erfindungsgemaBen Vorrichtung konnen auch ira 
Hohlkorper der Vorrichtung die Elektroden eines an 
sich bekannten, beliebigen Ozonisators angeordnet 
und dabei in Beriihrung mit dem vorbeistromenden 
Gemisch stehend verwendet werden. 

30 Ferner kann man den Hohlkorper, mindestens 
aber den Teil desselben, in welchem ein Hochspan- 
nungsfeld gebildet wird, mit einem Mantelrohr urn- 
geben, durch welches die im Hohlkorper gebildete 
Warme zu Kuhlungs- oder Heizzwecken abgefuhrt 

35 werden kann. 

Die in Fig. 8 dargestellte Vorrichtung besteht im 
wesentlichen aus einem Hohlkorper 31, der zwei 
getrennte EinlaBoffnungen 32 und 33 fur die Abgase 
und fiir Frischluft sowie eine Austrittsoffnung 34 fur 

40 das behandelte Gasgemisch aufweist. Die Frischluft 
gelangt nach Durchstromen eines Kriimmers 35 in 
eine Kammer 36, in der sie einer Anreichening mit 
Ozon unter Einwirkung eines Hochspannungsfeldes 
unterworfen wird. In dieser Kammer sind zum Bei- 

45 spiel Elektroden in Form eines konischen Rohres 37 
und eines Stabes 38 angeordnet und an ihren Befesti- 
gungsstellen von ihren Tragern elektrisch isoliert. 
Die Mundung in die Mischkammer 39 kann diisen- 
formig ausgebildet sein, so daB die Frischluft bei 

so Anwendung eines entsprechenden Druckes in Form 
eines Strahk in die Mischkammer eintritt. 

Die Mischkammer 39 ist mehrteilig ausgefiihrt, 
und zwar ist das Abteil 40 durch eine Trennwand 41 
vom Abteil 42 der Kammer getrennt. 

55 Das Abgas, das durch die Offnung 32 in den 
Hohlkorper 31 gelangt, stromt durch Offnungen 43 
in das Mischkammerabteil 40 in Form von einzelnen 
kreisformig verteilten Strahlen, die auf die Trenn- 
wand 41 auftreffen. Das Aufprallen sowohl der Ab- 

w gase als auch der Frischluftstrahlen auf die Trenn- 
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wand 41 hat eine innige Vermischung der beiden 
Medien zur Folge. Die Trennwand 41 kann als Tra- 
ger einer Ziindvorrichtung 44 beliebiger Art dienen 
Oder selbst als solche ausgebildet sein. 

Die Achsen der Eintrittsoffnungen 43 fur das 65 
Abgas in das Mischkammerabteil 40 befinden sich 
auf dem Mantel eines gedachten Kegels, dessen Spitze 
S', in Stromungsrichtung gesehen, auf der Haupt- 
achse des Hohlk5rpers jenseits der Trennwand 41 
liegt. 

Die Trennwand 41 weist selbst Durchtrittsoffnun- 
gen 45 auf, deren Achsen sich vorrugsweise auf dem 
Mantel eines gedachten Kegels befinden, dessen Spitze 
5" auf der Achse des Hohlkorpers, in Strom-ungs- 
richtung gesehen, vor der Trennwand liegt. 75 

Eine dusenformige Erweiterung bzw. Verengung 
aller Durchtrittsoffnungen ist u. U. zweckmaBig. 

Die beschriebene Vorrichtung wirkt nicht nur 
im Sinne einer Beseitigung der unangenehmen, oft 
gesundheitsschadlichen Bestandteile von Abgasen so 
aller Art, sondern auch als schalldampfendes Organ, 
z.B. bei Kraftfahrzeugen. Gegebenenfalls kann die 
Vorrichtung auch mit einem Schalldampfer beliebiger 
Bauart zu einer Baueinheit ausgebildet sein. 

Die Ziindvorrichtung 44 fiir das mit Ozon 'an- as 
gereicherte Gasgemisch kann im zweiten Mischkam- 
merabteil 42 angeordnet sein. Dies hat den Vorteil, 
daB infolge der intensiven Mischung im ersten Abteil 
40 die Verbrennung im zweiten Abteil gleichmaBiger 
und voUstandiger erfolgen wird. 9o 

Es ist besonders zweckmaBig, die Trennwand 44 
sowie den Einsatz fiir die Elektroden aus hitzebestan- 
diger Keramik herzusteUen. 

Bei durchgefuhrten Untersuchungen der beschrie- 
benen Vorrichtungen wurden folgende Ergebnisse 9s 
erzielt, wobei ein Zweitakt-Diesehnotor der Type 
Jenbach, zwei Zylinder, 26-PS-Leistung, untersucht 
wurde: Die Abgasanalyse ergab bei gut eingestelltem 
Motor einen Gehalt von 0,012 «/o Kohlenmonoxyd, 
bei schlecht eingestelltem Motor 0,05 bis 0,18 «/o loo 
Kohlenmonoxyd. Die Auspufftemperatur betrug 400 
bis 500^ C, und das Verhaltnis der den Auspuff- 
gasen zugefiihrten Luft schwankte zwischen 1 : 1 bis 
1 : 1,5. Zur Ozonisierung der Abgase bzw. der zu- 
gefiihrten Frischluft wurde ein Ozonisator von Sie- los 
mens, 40 mm Durchmesser, mit einer Spannung von 
30 000 bis 35 000 V verwendet, der etwa 3 Ozon, 
bezogen auf das zugefuhrte Luftvolumen, erzeugt. 

Die Messung der Lichtdurchlassigkeit des Ab- 
gases wurde mittels einer Elektrooptik bzw. einem no 
Nephelometer von Lange, Berlin, durchgefiihrt. 

Das zur Verbrennung gelangende Dieselol hatte 
einen Schwefelgehalt von 1,8 so daB sich die ent- 
stehende Menge an Schwefeltrioxyd als auBerordent- 
lich dichter Nebel auswirkte. NachgewiesenermaBen ns 
bildeten sich Thiophene, Kohlenoxydsulfid (COS) 
und ahnliche Verbindungen, welche durch das Ozon 
oxydiert werden. Beim Einschalten des Ozonisators 
trat jedoch zunachst eine l,4fache Rauchdichtever- 
mehrung auf, die durch crackahnliche Vorgange an 120 



BNSOOCID: <GH 345765A__L> 




den Seitenketten der C-Verbindxmgen, teilweise auch 
durch Umwandlung des SOg in SO3 zu erklaren sind. 

Sodann warden in einer Quarzrohre (20 mm 
Durchmesser) von der einen Seite die auf Zimmer- 

5 temperatur gekiihlten Gase, im Gegenstrom von der 
andern Seite die ozonisierte bzw. nichto2omsierte 
Luft zugefiihrt und zur Vennischung gebrachL Der 
eine Teil des. Quar2xohres wurde in einem Elektro- 
ofen auf einer konstanten Temperatur von 700° C 

10 gehalten. Die so behandelten Gase durchstromen so- 
dann das Reaktionsrohr. Nach einer neuerlichen 
Kuhlung auf Zimmertemperatur wurden die Gase 
durch die MeBkammer des Nephelometers gesaugt 
und die Rauchdichte gemessen. Diese Versuche er- 

15 gaben eine restlose Verbrennung aller festen Teil- 
chen. Es ergibt sich somit, daB mit Hilfe dieses Ver- 
fahrens die giftigen oxydicrbaren Bestandteile aus 
den Ab^en entfemt und anschliefiend auch die 
unverbrannten Kohlenstoffteilchen einer vollstandi- 

20 gen Verbrennung zugefiihrt werden konnen. Die aus- 
tretenden Abgase waren vollig geruchlos. 

Grundsatzlich kann die beschriebene Vorrichtung, 
die vorstehend in bezug auf die Anwendung bei 
Brennkraftmaschinen beschrieben worden ist, bei 

25 siUen Arten von Feuerungen fiir die Reinigung der 
austretenden Abgase, z.B. in Schomstemen aller 
Art, angewendet werden. 

PATENTANSPRUCHE 

I. Veifahren zur Reinigung von Abgasen, insbeson- 
30 dere von solchen, die aus einer Brennkraftmaschine 

austreten, xmter Zufuhr von Frischluft, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abgase nait unter Einwirkung 
eines elektrischen Hochspannungsfeldes gebildetem 
Ozon angereichert werden, zum Zweck, die im Ab- 
as gas enthaltenen brennbaren Stoffe praktisch voUst'an- 
dig zu oxydieren. 

II. Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens 
nach Patentanspruch I, bestehend aus einem Hohl- 
korper mit getrennten Zufuhroffnungen fiir Abgas 

40 und Frischluft, dadurch gekennzeichnet, daB im Hohl- 
korper Mittel fur die Gemischbildung und Mittel 
(11, 12) fiir die Bildung eines Hochspannungsfeldes 
vorgesehen sind. 

UNTERANSPRUCHE 
45 1. Verfahren nach Patentanspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das aus Abgas und Frischluft ge- 
bildete Gemisch imter Einwirkung eines elektrischen 
Hochspannungsfeldes mit Ozon angereichert wnrd. 



2. Verfahren nach Patentanspruch I und Unter- 
anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB vor der so 
Einwirkung des elektrischen Hochspannungsfeldes 
die Frischluft dem Abgas quer zu dessen Stromungs- 
richtung in Form von tangential auf den Abgasstrahl 
auftreffenden Luftstrahlen beigemengt wird, zum 
Zweck, eine innige Mischung von Abgas und Luft ss 
zu eizielen und dem so gebildeten Gemisch zugleich 
eine Drallbewegung zu erteilen. 

3. Verfahren nach Patentanspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Frischluft vor ihrer Ver- 
mischung mit dem Abgas unter Einwirkung eines «o 
elektrischen Hochspannungsfeldes mit Ozon angerei- 
chert wird. 

4. Verfahren nach Patentanspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gemisch aus Abgas und mit 
Ozon angereicherter Frischluft zur Entziindung ge- es 
bracht wird. 

5. Verfahren nach Patentanspruch I und Unter- 
anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Ziin- 
dung durch eine zusUtzliche Ziindeinrichtung herbei- 
gefiihrt wird. 70 

6. Verfahren nach Patentanspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die mit Ozon angereicherte Frisch- 
luft unter Druck zugefiihrt wird. 

7. Vorrichtung nach Patentanspruch II, bei wel- 
cher die Mittel fiir die Gemischbildung aus einem 75 
im Hohlkorper zentral angeordneten, sich in Richtung 
der Hohlkorperlangsachse erstreckenden Zufuhrrohr 
fiir das Abgas bestehen, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Ende des Zufuhrrohres (2, 3) quer und tangential 
rum Abgasstrahl gerichtete Zufuhr<3ffnungen (8) fiir so 
die Frischluft vorgesehen sind. 

8. Vorrichtung nach Patentanspruch II, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein in Stromungsriciitung des 
Gemisches sich verjiingendes Elektrodcnrohr (1 1) an- 
geordnet ist, in welchem sich eine stabformige Hek- ss 
trode (12) axial erstreckt (Fig. 1). 

9. Vorrichtung nach Patentanspruch II, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Elektroden eines Ozonisa- - 
tors in Beriihrung mit dem vorbeistromenden Ge- 
misch stehen. 90 

10. Vorrichtung nach Patentanspruch II, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Teil, in dem ein Hochspan- 
nungsfeld gebildet wird, von einem Mantelrohr um- 
geben ist, durch welches die im Hohlkorper gebil- 
dete Warme abgefiihrt werden kann. 95 

1 1. Vorrichtung nach Patentanspruch II, dadurch 
gekennzeichnet, daB sie so ausgebildet ist, daB sie 
mit einem Schalldampfer zusammengebaut werden 
kann. 

Wilhehn Fux 
Vertreter: E. Blum & Co., ZUrich 
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